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Grundlagen

Die Eigentimer des Flurstiicks 21/34 planen auf Ihrem Grundsttick ,,Im Seefeld 19”
am sudwestlichen Ortsrand des Stadtteils Bad Salzhausen die Entwicklung von
Wohnflachen. Das Plangebiet wird im Westen von der Berstadter StraBBe (K 195) und
im Norden von der LiebigstraBBe begrenzt. Im Nordosten und Stden schlieB3t sich die
vorhandene Wohnbebauung sowie im Osten die StraBe ,Im Seefeld” an (siehe
Anlagen 1 und 2).

Das Plangebiet besitzt eine GroéBe von rund 0,9 ha. Als Art der baulichen Nutzung
sind im Flachennutzungsplan der Stadt Nidda [1] Wohnbauflachen vorgesehen.

Der stadtebauliche Entwurf fur die BaumaBnahme ,,Im Seefeld” [2] sieht insgesamt
sieben Wohngebdude mit insgesamt 36 Wohneinheiten in Doppel- und
Mehrfamilienhdusern sowie eine Tiefgarage mit 54 Stellplatzen vor (Anlage 2).

Die ErschlieBung des Plangebietes erfolgt im Osten von der StraB3e ,,Im Seefeld”. Die
Anbindungen an das klassifizierte StraBennetz der Berstadter StraBe (K 195) erfolgt
Uber den Knotenpunkt , Berstadter StraBBe / LiebigstraBe” (KP-1) nérdlich des Gebietes
sowie den Knotenpunkt ,Berstadter StraBe / Im Seefeld” (KP-2) stdlich des Gebietes
(Anlage 2).

Aufgabe der vorliegenden Verkehrsuntersuchung ist es, das ortliche Verkehrsnetz auf
seine Kapazitatsreserven hin zu Uberprifen und zu ermitteln, ob die
Neuverkehrsfahrten durch das umliegende StraBBennetz aufgenommen und in
ausreichender Weise abgewickelt werden kénnen. Hierzu wird fur das Plangebiet eine
Fahrtenprognose einschlieBlich zeitlicher und raumlicher Verteilung erstellt.

Falls in diesem Zusammenhang verkehrstechnische oder auch konzeptionelle

MaBnahmen erforderlich bzw. sinnvoll erscheinen, sind diese zu benennen.
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2

2.1

Bestandsanalyse

Die Analyse der aktuell vorhandenen Verkehrsbelastungen bildet die Grundlage der
Untersuchung. Im vorliegenden Fall erfolgt sie tber Verkehrszahlungen an folgenden
Knotenpunkten bzw. Querschnitten (Anlage 2):

e KP-1 EinmUndung ,Berstadter StraBe (K 195) / Liebigstral3e”
e KP-2 EinmUndung ,Berstadter StraBe (K 195) / Im Seefeld”
e Q-1 Querschnitt ,K 195"

Neben den derzeit vorhandenen Analyse-Belastungen 2022 sind auBerdem auch die
allgemeinen  Verkehrsentwicklungen bei gleichbleibendem  StraBennetz zu
berticksichtigen. Diese werden im sogenannten ,Prognose-Nullfall” fir den
Prognosezeitraum 2035 abgeleitet.

Analyse-Belastungen 2022

An den Knotenpunkten KP-1 bis KP-2 wurden am Donnerstag, den 05.05.2022 in
der Zeit von 0:00 Uhr — 24:00 Uhr Verkehrszahlungen durchgefiihrt. Erganzend
hierzu wurde die Querschnittszahlung Q-1 von Freitag, den 29.04.2022 bis Montag,
den 09.05.2022 durchgefihrt. Die gewahlten Zahltermine wurden vorab sowoh! mit
dem Ordnungsamt der Stadt Nidda als auch dem StraBenbaulasttrager bzw. Hessen
Mobil abgestimmt.

Die Anlage 2 zeigt den Ubersichts- und Zahlstellenplan. Die detaillierten
Zahlergebnisse sind im Anhang A abgedruckt.

Auf Grundlage der allgemeinen ,Hochrechnungsfaktoren fir manuelle und
automatische Kurzzeitzahlungen im Innerortsbereich” [3] ergeben sich fur die
Zahlungen die durchschnittlichen tdglichen und werktdglichen Verkehrsstarken
(DTV / DTV") sowie der durchschnittliche Schwerverkehr (DTV*).

Die resultierenden Analysebelastungen 2022 sind fur die Tagesbelastungen sowie
die Spitzenstunden morgens und abends in der Anlage 3 zusammengefasst
dargestellt.
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2.2

Prognose-Nullfall 2035

Der Prognose-Nullfall 2035 stellt die Verkehrsbelastung ohne weitere
Netzveranderungen bis zum Jahr 2035 dar. Er ergibt sich aus der Uberlagerung der
Analyse-Belastung mit dem allgemeinen Verkehrszuwachs bis zum Jahr 2035. Der
Prognose-Nullfall 2035 wird den weiteren Berechnungen zugrunde gelegt, wobei die
Leistungsfahigkeitsberechnungen aufgrund der unterschiedlichen Lastrichtungen
sowohl in der morgendlichen als auch der abendlichen Spitzenstunde durchgefihrt

werden.

Neben der vorliegenden BaumaBnahme sind derzeit in Bad Salzhausen weitere
Entwicklungs-maglichkeiten durch den Bebauungsplan Nr. BS 4 ,Wohngebiet —
West” [4] sowie den Bebauungsplan Nr. BS 3.4 ,Die KurstraBe”, 4. Anderung [5]
vorgesehen. Die hierbei prognostizierten Neuverkehrsfahrten sowie deren raumliche
Verteilung werden aus den vorliegenden Verkehrsuntersuchungen [6] und [7]

Ubernommen.

Bis zum Prognosejahr 2035 wird an dieser Stelle von einem allgemeinen
Verkehrszuwachs von ca. 0,2 % pro Jahr ausgegangen.

Die Ergebnisse sind — in gerundeter Form - in der Anlage 4 fir den durchschnittlich
taglichen Verkehr (DTV") sowie die Spitzenstunden morgens und abends dargestellt.
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2.3 StraBenraume

Die StraBenraume im Untersuchungsraum sind sehr unterschiedlich ausgestaltet und
weisen Fahrbahnbreiten zwischen 4,50 m bis 6,50 m auf. Begleitende Gehwege sind
mindestens auf einer Fahrbahnseite vorhanden. Der Radverkehr wird regelhaft im
Mischverkehr auf der Fahrbahn mitgefiihrt. Eine Ubersicht der vorhandenen
Fahrbahn- und Gehwegbreiten ist in Anlage 5 dargestellt.

Die zuladssige Hochstgeschwindigkeit ist auf der Berstadter StraBe (K 195) in beide
Fahrtrichtungen auf 70 km/h begrenzt. Die LiebigstraBe ist zwischen den
Einmindungen mit der K195 im Westen und der Kurallee im Osten auf eine
Geschwindigkeit von 30 km/h begrenzt.

Eingeschrankte bzw. absolute Halteverbote sind im Untersuchungsraum in der Stral3e
.Im Seefeld” sowie der LiebigstraBe, sudéstlich der Einmindung Im Seefeld
angeordnet. In den rot strichlierten Abschnitten ist auBerdem eine Einengung der
Fahrbahn durch Langsparker moglich (Anlage 5).

Betrachtet man die einzelnen Querschnitte naher, so ist die Berstadter StraBe /
ParkstraBe (K 195) auBerhalb der Ortslage mit Fahrbahnbreite von rund 6,00 m und
einem einseitigen Gehweg mit einer Breite von 1,50 m &stlich der Fahrbahn
ausgestattet (Anlage 6, Q-1).

Die StraBe ,Im Seefeld” weist von der Einmindung der Berstadter StraBBe bis zur
Zufahrt zu den Parklatzen ,West” eine Fahrbahnbreite von 6,40 m auf, die von einem
einseitigen Gehweg (Richtung Norden) mit einer Breite von 2,00 m begleitet wird
(Anlage 6, Q-2). Im weiteren Verlauf Richtung Ortslage weist die StraBe , Im Seefeld”
eine Fahrbahnbreite von 5,50 m auf und wird beidseits von Gehwegen mit Breiten
zwischen 1,15 m und 1,35 m begleitet (Anlage 6, Q-3, Q-4, Q-5). Im norddstlichen
Bereich zwischen den Einmindungen der Kurallee und der LiebigstralBe besitzt die
StraBe ,Im Seefeld” lediglich eine Fahrbahnbreite von 4,50 m. Die Gehwege sind
zwischen 1,50 m und 1,80 m (nérdlich / stdlich) ausgebaut (Anlage 6, Q-6).

Die LiebigstraBe ist zwischen der VillenstraBe und der Kurallee mit einer Breite von
6,40 m und einem einseitigen Gehweg mit Breiten zwischen 1,65 m und 1,80 m
stdlich der Fahrbahn ausgebaut. Nordlich der Fahrbahn befinden sich
Schragparkplatze (Anlage 6, Q-7, Q-8). Im weiteren Verlauf in Richtung K 195 besitzt
die LiebigstraBe eine Fahrbahnbreite von 5,50 m und wird stdlich der Fahrbahn von
einem Gehweg mit einer Breite von 1,60 m begleitet (Anlage 6, Q-9).

Im Einmundungsbereich zur Berstadter Strae weist die Fahrbahn der LiebigstraBe auf
eine Breite von 6,50 m auf und wird beidseits mit Gehwegen mit einer Breite zwischen
1,60 m und 1,70 m begleitet (Anlage 6, Q-10).
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3

3.1

Fahrtenprognose

Die Fahrtenprognose beinhaltet die Ermittlung der Neuverkehre infolge der geplanten
Bebauung, die zeitliche und rédumliche Verteilung dieser Fahrten auf das umliegende
Verkehrsnetz sowie die abschlieBende Uberlagerung des vorhandenen und
prognostizierten Fahrtenaufkommens.

Die Fahrtenprognose wird auf der Grundlage vergleichbarer Objekte, der
.Abschatzung der Verkehrserzeugung durch Vorhaben der Bauleitplanung” aus dem
Heft 42 der Hessischen StraBBen- und Verkehrsverwaltung [8] und dem ergdnzenden
Programm VER_Bau [9] durchgefihrt.

Fahrten durch Wohnen

Nach dem vorliegenden stadtebaulichen Entwurf [2] sind vier Mehrfamilienhauser
(MFH) und drei Doppelhduser (DH) mit insgesamt 36 Wohneinheiten und einer
Tiefgarage mit 54 Stellplatzen vorgesehen. GemdaB VER_Bau [9] lag die
durchschnittliche HaushaltsgréBe fur Gemeinden mit 10.000 — 20.000 Einwohnern in
Hessen im Jahr 2018 bei 2,07 Einwohner / WE. Erfahrungsgemal3 und nach o.g.
Literatur kdnnen unter Berlcksichtigung der geplanten Wohnungstypen, des Modal-
Split und der Lage im Raum mit

e 2,5-3,0 Einwohner je Wohneinheit (DHH, MFH),

e insgesamt rund 90 bis 108 Einwohner,

e 2,0 MIV-Fahrten je Einwohner und Tag (im Gebiet) und

¢ insgesamt maximal rund 220 Kfz-Fahrten am Tag (Werktag)
(rund 110 Ziel- und 110 Quellverkehrsfahrten)

prognostiziert werden.

Einwohnerfahrten auBerhalb des Gebietes bzw. der Ortslage belasten das zu
betrachtende Verkehrsnetz nicht zusatzlich. Besucherverkehre sowie Geschafts- bzw.
Lieferverkehre werden Uber den vorliegenden Ansatz abgedeckt. Liefer- und
Guterverkehre finden in Wohngebieten in der Regel vereinzelt und unregelmaBig
verteilt statt. Der Schwerverkehrsanteil liegt erfahrungsgemaB3 bei rund 5 Lkw-
Bewegungen am Tag, je zur Halfte in An- und Abfahrt.

In den bemessungsrelevanten Spitzenstunden morgens und abends findet nur ein Teil
der Tagesverkehre statt. Wahrend am Morgen die Quellverkehre (10 % — 11 %)
Uberwiegen, sind dies am Abend die Zielverkehre. In den Spitzenstunden werden
jeweils zwischen 10 — 15 Kfz/h im Ziel- (ZV) und im Quellverkehr (QV) zu erwarten

sein.
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3.2

Raumliche Verteilung

Im nachsten Schritt gilt es die prognostizierten Neuverkehre auf das innerortliche
Verkehrsnetz raumlich zu verteilen. Damit geht grundsatzlich auch die Frage einher,
wie der Neuverkehr kiinftig geleitet werden soll.

Das Plangebiet befindet sich am stidwestlichen Ortsrand von Bad Salzhausen und wird
von der StralBe ,Im Seefeld” aus erschlossen. Im weiteren Verlauf wird das Plangebiet
Uber die LiebigstraBe an die Berstadter StraBe (K 195) in Richtung Norden bzw. an die
KurstraBe in Richtung Ortslage (Osten) angebunden. In Richtung Studen wird das
Plangebiet Gber den Knotenpunkt Berstadter StraBBe (K 195) / Im Seefeld angebunden.

Aufgrund der raumlichen Lage werden die Neuverkehrsfahrten des Plangebietes zum
groBten Teil in Richtung der Berstadter StraBe (K 195) verlaufen (ca. 70 %). Ein
geringerer Teil der Fahrten wird auch in Richtung der Ortslage von Bad Salzhausen
(Osten) zu erwarten sind (ca. 30 %). Die Ortsdurchfahrt von Bad Salzhausen ist auf
einer Lange von rund 600 m als verkehrsberuhigter Bereich mit einer zuldssigen
Geschwindigkeit von 7 km/h ausgewiesen.

Fur die Berechnungen der Leistungsfahigkeit an den beiden Knotenpunkten KP-1 und
KP-2 wird im unginstigsten Fall davon ausgegangen, dass sowohl morgens als auch
abends in jeder Fahrtrichtung rund 5 Kfz/h zu verzeichnen sind. Tatsachlich werden
einzelne Stréme, je nach Fahrtrichtung und Tageszeit jedoch geringere Neuverkehrs-

fahrten aufweisen.

Die rdumliche Verteilung der Neuverkehrsfahrten auf das angrenzende innerértliche
sowie das weiterflhrende Verkehrsnetz ist in gerundeten Zahlen in Anlage 7
zusammengefasst dargestellt.
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3.3

Prognose-Planfall 2035

Die Prognose-Belastungen 2035 ergeben sich aus der Uberlagerung des Prognose-
Nullfall 2035 (Abschnitt 2.2) mit den ermittelten Neuverkehrsfahrten des Plangebietes
(siehe Abschnitte 3.1 - 3.2).

Die Ergebnisse dieser Uberlagerung sind in der Anlage 8 sowohl fir die
Tagesbelastungen als auch die Spitzenstunden morgens und abends abgebildet.

Durch das geplante Bauvorhaben ,Im Seefeld” steigen die Verkehrsbelastungen der
betroffenen Streckenabschnitte um 35 Kfz/24h bis 105 Kfz/24h (DTV) bzw.
werktaglich um 40 Kfz/254h bis 120 Kfz/24h (DTV") an.

Am starksten wirkt sich die Zunahme erwartungsgemaR in der StraBe ,Im Seefeld”
aus, hier steigen die Fahrten im Vergleich zum Prognose-Nullfall 2035 um ca. 140 %
von bis zu 300 Kfz/24h auf maximal bis zu rund 420 Kfz/24h (DTV") an.

Auf der LiebigstraBe erhdhen sich die Verkehrsmengen in Richtung Berstadter StraBe
(K 195) werktaglich um 4 % bis 5 % auf rund 990 Kfz/24h und in Richtung der
Ortslage von Bad Salzhausen um ca. 6 % bis 7 % auf bis zu 1.010 Kfz/24h.

Die Zunahme der Verkehrsmengen auf der Berstadter StraBBe (K 195) liegt mit ca. 3 %
im Bereich der normalen werktdglichen Schwankungsbreiten und ist daher nicht
direkt spurbar.

Der Anteil der Neuverkehrsfahrten an den Knotenpunkten wurde in den
bemessungsrelevanten Spitzenstunden morgens und abends im unginstigsten Fall
mit jeweils rund 30 Kfz/h angesetzt.

Am Knotenpunkt ,Berstadter Strale / LiebigstraBe” (KP-1) sowie dem Knotenpunkt
.Berstadter StraBe / Im Seefeld” (KP-2) erhéhen sich die Verkehrsbelastungen in den
Spitzenstunden zwar um rund 10 % — 15 %, diese Erhéhung ist jedoch aufgrund der
geringen Belastungen der Knotenpunkte KP-1 und KP-2 als nicht relevant anzusehen.
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4

4.1

Beurteilung der kiinftigen Verkehrsqualitat

Die Qualitat der kinftigen Verkehrsabldufe wird in der Regel Uber die
Leistungsfahigkeit der maBgebenden Knotenpunkte beurteilt. Dartber hinaus sind im
vorliegenden Fall die Strecken im angrenzenden Wohngebiet zu bewerten, die zur
verkehrlichen ErschlieBung des Plangebietes genutzt werden. Die Beurteilungen sind
in den folgenden Kapiteln 4.1 fir die Knotenpunkte bzw. 4.2 fiur die
Streckenabschnitte enthalten.

Knotenpunkte

Die Bewertung der Qualitat des Verkehrsablaufs erfolgt auf der Grundlage des
"Handbuch fur die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen HBS 2015" [10] der
Forschungsgesellschaft fur StraBen- und Verkehrswesen. Der Bewertung zugrunde
gelegt wird die mittlere Wartezeit der Verkehrsteilnehmer, die fir die Spitzenstunde
an einem Werktag ermittelt und die ausgehend von der Verkehrsbelastung und -

verteilung errechnet wird.

Empfohlen wird, als Standard die Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs (QSV)
mindestens D ,,ausreichend” anzustreben. Dies entspricht gemal HBS 2015 [10] an
Knotenpunkten ohne Signalanlage einer mittleren Wartezeit von 45 Sekunden oder
weniger (QSV C endet bei 30 Sek., QSV B bei 20 Sek.). An Knotenpunkten mit
Lichtsignalanlagen (LSA) sind gemaB HBS 2015 [10] mittlere Wartezeiten von bis zu
70 Sekunden ,ausreichend” (QSV C endet dann bei 50 Sek., QSV B bei 35 Sek.).

Qualitatsstufe D bedeutet nach HBS 2015 [10], dass der Verkehrszustand trotz
vereinzelt hoher Wartezeiten und voribergehendem Rickstau noch stabil bleibt.
Dieser Zustand bezieht sich auf die relativ begrenzten Zeiten héchster Belastungen.
AuBerhalb dieser Spitzenverkehrszeiten errechnen sich geringere Wartezeiten, die
Verkehrsqualitat (QSV) wird glnstiger.

Mit den im Abschnitt 3 prognostizierten Verkehrsbelastungen werden die
Leistungsfahigkeitsnachweise fiir die nachfolgenden Knotenpunkte durchgefthrt:

e KP-1 Einmlndung ,Berstadter StraBBe (K 195) / LiebigstraBe”

e KP-2 Einmindung ,Berstadter StraBBe (K 195) / Im Seefeld”
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Knotenpunkt KP-1
(Einmindung ohne Lichtsignalanlage , Berstadter StraBBe (K 195) / LiebigstraBe”):

Der Knotenpunkt KP-1 ist derzeit als Einmindung ohne Lichtsignalanlage ausgebaut.
Zusatzliche Fahrstreifen (Linksabbiegespuren) sind auf der K 195 nicht vorhanden. Die
LiebigstraBe besitzt in der Zufahrt eine Aufstellmdglichkeit und eine Fahrbahnbreite
von rund 6,50 m. Die Geschwindigkeit ist im Bereich der K 195 auf 70 km/h begrenzt.

Durch die BaumaBnahme ,Im Seefeld” erfahrt der Knotenpunkt KP-1 in den
bemessungsrelevanten Spitzenstunden morgens und abends Mehrbelastungen
zwischen 10 — 15 %. Die Belastungen des Knotenpunktes steigen im Prognose-
Planfall 2035 am Morgen auf rund 285 Kfz/h und am Abend auf rund 335 Kfz/h an.

Die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsnachweise gemaB HBS 2015 [10] zeigen, dass
der KP-1 auch im Prognose-Planfall 2035 im vorhandenen Ausbauzustand
(Einmlndung ohne Lichtsignalanlage) morgens und abends ,sehr gute” (QSV = A)
Verkehrsablaufe und Kapazitatsreserven aufweist (Anhang B 1).

Die mittleren Wartezeiten liegen fir den ungunstigsten Strom des Linkseinbiegers in
die Berstadter StraBe (K 195) sowohl morgens als auch abends zwischen 5 bis 6
Sekunden.

Der rechnerische Riickstau (Lss) betragt in allen Fahrbeziehungen sowohl morgens als
auch abends maximal ein Fahrzeug (rund 6 m). MaBnahmen infolge der
Leistungsfahigkeiten sind fir den KP-1 in beiden Prognose-Planfallen nicht
erforderlich.

Knotenpunkt KP-2
(EinmUndung ohne Lichtsignalanlage , Berstadter StraBe (K 195) / Im Seefeld”):

Der Knotenpunkt KP-2 ist derzeit als Einmindung ohne Lichtsignalanlage ausgebaut.
Zusatzliche Fahrstreifen (Linksabbiegespuren) sind auf der K 195 nicht vorhanden. Die
StraBe ,Im Seefeld” besitzt in der Zufahrt lediglich eine Aufstellmdglichkeit, zudem
weist die StraBe ein starkes Gefadlle in Richtung des Plangebietes auf. Die
Geschwindigkeit ist im Bereich der K 195 auf 70 km/h begrenzt.

Die Knotenpunktsbelastungen steigen durch die geplante BaumaBnahme ,Im
Seefeld” morgens auf rund 250 Kfz/h und abends auf rund 290 Kfz/h an.

Die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsnachweise gema3 HBS 2015 [10] zeigen, dass
der Knotenpunkt KP-2 im Prognose-Planfall 2035)im vorhandenen Ausbauzustand
(Einmindung ohne Lichtsignalanlage) sowohl morgens als auch abends ,sehr gute”
(QSV = A) Verkehrsablaufe und Kapazitatsreserven aufweist (Anhang B 2).

Die mittleren Wartezeiten liegen sowohl morgens als auch abends bei rund
5 Sekunden.
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Der rechnerische Riickstau (Lss) betragt in allen Fahrbeziehungen sowohl morgens als
auch abends maximal ein Fahrzeug (rund 6 m). MaBnahmen infolge der
Leistungsfahigkeiten sind fur den KP-2 im Prognose-Planfall 2035 nicht erforderlich.

4.2 Zusammenfassung Leistungsfahigkeiten

Die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen sind fir die untersuchten
Knotenpunkte in der nachfolgenden Tabellen 4 sowie in Anlage 9 nochmals
zusammengefasst dargestellt:

max. mittlere Qualitatsstufe
KP-Belastung .
Wartezeitq QsVv
Prognose-Planfall 2035

<P morgens 5,0 A | ,sehrgut”

abends 5,2 A | ,sehrgut”

morgens 4,7 A | ,sehrgut”
KP-2

abends 5,0 A | ,sehrgut”

Tabelle 4: Qualitatsstufen KP-1 bis KP-2 im Prognose-Planfall nach HBS 2015 [10]

4.3 Streckenabschnitte

Innerhalb der Ortslage von Bad Salzhausen:

Die vom Neuverkehr betroffenen Streckenabschnitte weisen innerhalb der Ortslage
von Bad Salzhausen Fahrbahnbreiten von mindestens 5,50 m bzw. in der LiebigstraBBe
sogar von bis zu 6,50 m auf. Ausnahme hiervon ist der norddstliche Streckenabschnitt
.Im Seefeld”, hier weist die Fahrbahn lediglich eine Breite von 4,50 m auf.

Die verbleibenden Fahrbahnbreiten sind gemaB der hier zugrunde zu legenden
LRichtlinien fur die Anlage von StadtstraBen” (RASt 06) [11] geeignet flr den
Begegnungsfall ,Pkw / Lkw" bzw. bei der 0.g. Ausnahme ,Im Seefeld” flr den
Begegnungsfall ,,Pkw / Pkw".

Bei den untersuchten StraBen handelt es sich innerhalb der Ortslage von Bad
Salzhausen um Wohn- bzw. WohnsammelstraBen, die gemaB RASt 06 [11]
Verkehrsstarken zwischen 400 Kfz/h bis 800 Kfz/h aufnehmen kénnen.

Die maximal zu erwartenden kinftigen Verkehrsstarken im Prognose-Planfall 2035
liegen innerhalb der Ortslage werktdglich bei rund 1.010 Kfz/24h (LiebigstraBe) bzw.
bei rund 420 Kfz/24h (Im Seefeld). Die Belastungen in den Spitzenstunden liegen
zwischen 60 Kfz/h bis 100 Kfz/h und damit deutlich unter den zuvor genannten

l PLAI'I 10-350 C Seite 12




Stadt Nidda

BaumaBnahme ,Im Seefeld” im ST Bad Salzhausen - Verkehrsuntersuchung

Einsatzstarken von 400 Kfzzh — 800 Kfz/h. Die vorhandenen StraBenquerschnitte
kdnnen die prognostizierten Verkehrsstarken innerhalb der Ortslage von Bad
Salzhausen in mindestens ausreichender Weise aufnehmen und abwickeln.

Fur den Bereich der verkehrsberuhigten Ortsdurchfahrt von Bad Salzhausen ist der
prognostizierte Neuverkehr der BaumaBnahme ,,Im Seefeld” ebenfalls als vertraglich
anzusehen. In den Spitzenstunden wurden hier rund 5 Kfz/h und Fahrtrichtung
prognostiziert. Nach vollstandiger Realisierung der BaumBnahme wird im Verlauf der
Ortsdurchfahrt (Kurallee / KurstraBe) mit einem zusatzlichen Kraftfahrzeug alle
6 Minuten zu rechnen sein (60 Minuten / 10 Kfz/h Neuverkehr).

Begegnungen von Kraftfahrzeugen kénnen durch vorhandene Ausweich-
maoglichkeiten (z.B. Grundstlickszufahrten, Einmindungen etc.) stattfinden. Zudem
ist der Streckenverlauf weitestgehend geradlinig und dadurch gut einsehbar.
Wahrend der Verkehrszéhlung vom Mai 2022 waren in den Spitzenstunden zwischen
150 Kfz/h bis 200 Kfz/h innerhalb der Kurallee / KurstraBe zu verzeichnen (morgens /
abends).

AuBerhalb der Ortslage von Bad Salzhausen

Die Berstadter Strale (K 195) ist mit Fahrbahnbreiten von ca. 6,00 m ausgestattet, die
auch far den Begegnungsfall Lkw / Lkw ausreichend sind.

Bei der KreisstraBe 195 handelt es sich gemaB RAL [12] um eine LandstraBe mit
nahraumiger Verbindungsfunktionsstufe (LS IV). Der vorliegende Querschnitt im
Bereich der Berstadter StraBe (K 195) entspricht von der Breite her einem
Regelquerschnitt RQ 9, allerdings ist im Bestand eine Mittelmarkierung vorhanden.

l 2 PLAN 0ss0c Seite 13
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5

FuBginger- und Radverkehr, OPNV

Der Untersuchungsraum ist im naheren Umfeld des geplanten Baugebietes
~Wohngebiet — West” Uberwiegend gepragt durch WohnstraBen sowie die im
Westen und Stden anschlieBende KreisstraBe 195 als nahrdumige Verbindungs-
straB3e.

Fur FuBganger stehen in den angrenzenden StraBenraumen wie bereits im Abschnitt
2.3 beschrieben mindestens auf einer Fahrbahnseite Gehwege mit Breiten zwischen
1,175 m und 2,00 m zur Verfigung.

Fur den Radverkehr sind derzeit keine gesonderten Flachen ausgewiesen. Demnach
mussen gemaB StVO [13] die Radfahrer ab 11 Jahren die Fahrbahn benutzen. Im
regionalen Radnetz verlduft von GeiB-Nidda kommend der Fernradweg R 4 Uber
befestigte Wirtschaftswege sowie den Kurpark bis zur Kurallee und anschlieBend
weiter durch die Ortslage von Bad Salzhausen in Richtung Nidda.

Im Radverkehrsplan des Wetteraukreises [14] ist die Verbindung von Bad Salzhausen
nach Nidda (Nebenstrecke) als streckenbezogene bzw. punktuelle Gefahr- /
Schwachstelle mit ,Fahrbahnbenutzung” innerorts / auBerorts und baulichen
Mangeln mit der Prioritat 2 enthalten. Geplante MaBnahmen oder Umsetzungen zur
Behebung der Schwachstellen sind derzeit nicht bekannt.

Die nachstgelegene Anbindung an das Netz der 6ffentlichen Verkehrsmittel besteht
Uber die Bushaltestelle , LiebigstraBe”, die sich rund 350 m 6stlich des Plangebietes
befindet. Die Haltestelle wird von den Buslinien FB-82 und FB-83 angefahren. Die
Buslinie FB-82 verbindet Nidda Uber Bad Salzhausen mit Ranstadt und verkehrt an
Werktagen einmal morgens und zweimal mittags. Die Buslinie FB-83 verbindet Nidda
mit Unter-Widdersheim und fahrt im 60-Minuten-Takt.

l > PLAI'I 10-350 C Seite 14
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Zusammenfassung / Empfehlungen

Die Stadt Nidda plant im Zuge der BaumaBnahme ,Im Seefeld” die Errichtung von
Wohnbauflachen westlichen Ortsrand des Stadtteils Bad Salzhausen. Auf einer Flache
von rund 0,9 ha sieht das vorliegende stadtebauliche Konzept [2] insgesamt bis zu
36 Wohneinheiten (WE) mit bis zu 108 Einwohnern vor. Die verkehrliche ErschlieBung
erfolgt Uber das vorhandene, angrenzende WohnstraBBennetz (Anlagen 1 und 2).

Uber die vorliegende Verkehrsuntersuchung konnte auf Basis einer detaillierten
Bestandsanalyse sowie den daraus abgeleiteten Prognose-Belastungen der Nachweis
der gesicherten verkehrlichen ErschlieBung gefihrt werden. Weitere Neuverkehre aus
den Plangebieten ,Wohngebiet — West” und ,Die KurstraBe” wurden hierbei
ebenfalls mit bertcksichtigt.

Die Ergebnisse der Berechnungen zeigen, dass fir die beiden nicht signalisierten
Einmtndungen KP-1 und KP-2 auch ohne Linksabbiegespuren jeweils ,sehr gute”
Verkehrsablaufe (QSV =A) gemaB HBS 2015 [10] aufweisen. Nennenswerter
Ruckstau ist weder in den Haupt- noch Nebenstrecken zu erwarten. Die
Erforderlichkeit von baulichen MaBnahmen ergeben sich weder hieraus noch aus dem
vorhandenen Stra3enausbau.

Alle untersuchten Streckenabschnitte (Im Seefeld, LiebigstraBe, Berstadter Straf3e)
weisen regelkonforme und mindestens ausreichende Querschnitte auf und kénnen
gemal RASt 06 [11] sowohl den geplanten Neuverkehr als auch den FuB3ganger- und
Radverkehr erfolgreich und vertraglich aufnehmen und abwickeln.

Zusammenfassend zeigen die Nachweise, dass die verkehrliche ErschlieBung des
geplanten Gebietes , Im Seefeld” im Stadtteil Bad Salzhausen Uber das vorhandene
Verkehrsnetz auch zukinftig gewahrleistet werden kann und somit gesichert ist.

Dipl.-Ing. Karsten Ott @@L

IMB-Plan GmbH
Hanau, 06.01.2023
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Verkehrszdahlungen
(auf beiliegendem Datentrager)

A1 -KP-1
EinmUndung K 195 / LiebigstraBe

A2 - KP-2
Einmindung K 195 / Im Seefeld

A3 - Querschnitt 1
Q1 = KreisstraBe 195 (n6rdlich von Bad Salzhausen)

Leistungsfahigkeitsnachweis nach HBS 2015
B1 - KP-1, Prognose-Planfall 2035

Spitzenstunden morgens / abends

B2 - KP-2, Prognose-Planfall 2035
Spitzenstunden morgens / abends
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Leistungsfahigkeitsnachweis

KP-1
Einmindung

,Berstadter Strale (K 195) / LiebigstraBe”

ohne Lichtsignalanlage
Prognose-Planfall 2035

Spitzenstunden morgens und abends



HBS 2015, Kapitel L5: LandstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : VU Im Seefeld
Knotenpunkt : K195/ Liebigstrake T

Stunde . Spitzenstunde morgens ‘[V

Datei : KP-01_PF 2035_MORGENS.kob
Strom Strom g-vorh | tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-90 N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h] | strom [s] Fz Fz Fz

2 |7 ™| 110 1800 A
3 i 10 1600 A

Misch-H 120 1781 2+3 2,2 1 1 1 A
4 il 5 6,6 3,4 250 727 5,0 1 1 1 A
6 ™ 25 6,5 3,1 115 991 3,7 1 1 1 A

Misch-N 30 935 4+6 4,0 1 1 1 A
8 | o5 1800 A
7 Y 40 5,5 2,6 120 1204 3,1 1 1 1 A

Misch-H 135 1800 7+8 2,2 1 1 1 A

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : A

Lage des Knotenpunktes : In einem Ballungsgebiet (auBerorts)
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : Berstadter Str K195 Stid
Berstddter Str K195 Nord
Nebenstrasse :  LiebigstraRe

HBS 2015 L5

KNOBEL Version 7.1.19

IMB-Plan GmbH 63452 Hanau




Formblatt L5-1a:

Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (L5)

Knotenpunkt: A-C: Berstadter Str K19  / B:Liebigstralle
—
A C | Verkehrsdaten: Datum Planfall 2035
§—> Uhrzeit morgens VPIanung [l Analyse
{<> ? Lage: [] auBerhalb von Ballungsrdaumen
‘1 innerhalb eines Ballungsraums
B4s Verkehrsregelung: Zufahrt B: g/ v 1 @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w = 45s Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen
strom Anzahl Aufstelllange Dreiecksinsel (RA)
(0/1/2) n [ Pkw-E ] (ja/nein)
1 2 3
2 1
A
3 0 nein
4 1
B
6 0 0 nein
7 0 0
C
8 1
Bemessungsverkehrsstarken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- LV Lkw+Bus LkwK Fz Pkw-E/Fz Pkw-E
strom (Sp. 4+ Sp.5 (Gl. (L5-2) oder (Gl. (L5-1))
+ Sp. 6) (Gl. (L5-3) oder (Sp. 7*Sp. 8))
Gl. (L5-4))
dLv,i Aikw+Bus, i|  9LkwK, i Iz, i fpE, 9PE, i
[Pkw/h] [Lkw/h] [LkwK/h] [Fz/h] [-] [Pkw-E/h]
4 5 6 7 8 9
2 110 0 0 110 1,000 110
A
3 10 0 0 10 1,000 10
4 5 0 0 5 1,000 5
B
6 25 0 0 25 1,000 25
7 40 0 0 40 1,000 40
C
8 95 0 0 95 1,000 95

KNOBEL Version 7.1.19

IMB-Plan GmbH

63452 Hanau




Formblatt L5-1b:

Beurteilung einer Einmindung nach HBS 2015 (L5)

Knotenpunkt: A-C: Berstadter Str K19  / B:Liebigstralle
—
A C | Verkehrsdaten: Datum Planfall 2035
§—> Uhrzeit morgens Planung [] Analyse
{<> ? Lage: [] auBerhalb von Ballungsrdaumen
r innerhalb eines Ballungsraums
B4s Verkehrsregelung: Zufahrt B: Q/ v 1 @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw = 45s  Qualitatsstufe D
Kapazitat der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Sp.9) (Sp. 10/ Sp. 11))
dpg i [Pkw-E/N] Cpe i [Pkw-E/h] x; []
10 11 12
2 110 1800 0,061
8 95 1800 0,053
Grundkapazitat der Verkehrsstréme 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstréme Grundkapazitat
strom (Sp.9) (Tabelle L5-2) (Bild L5-2 bis Bild L5-4 mit Sp. 14)
dpg i [Pkw-E/] Up, i [Fz/h] Gpg i [Pkw-E/n]
13 14 15
ohne RA mit RA ohne RA mit RA
3 10
0 1600
7 40 120 1204
6 25 115 991
4 5 250 753
Kapazitat der Verkehrsstrome 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (Gl. (L5-7) bzw. Sp. 15) (Sp. 13/ Sp. 16) (Gl. (L5-8) mit Sp. 2, 12 und 17))
Cpg i [Pkw-E/h] x; [ Po 7Ll
16 17 18
3 1600 0,006
7 1204 0,033 0,965
6 991 0,025
Kapazitat des Verkehrsstroms 4
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Gl. (L5-9)) bzw. (Sp. 15 * Sp. 18) (Sp. 13/Sp. 19)
Cpg 4 [Pkw-E/h] X4 [
19 20
4 727 0,007
KNOBEL Version 7.1.19
IMB-Plan GmbH 63452 Hanau




Formblatt L5-1c: Beurteilung einer Einmindung nach HBS 2015 (L5)
Knotenpunkt: A-C: Berstadter Str K19  / B:Liebigstralle
—
A C | Verkehrsdaten: Datum Planfall 2035
§—> Uhrzeit morgens Planung [] Analyse
{<> ? Lage: [] auBerhalb von Ballungsrdaumen
‘1 innerhalb eines Ballungsraums
B4s Verkehrsregelung: Zufahrt B: Q/ v 1 @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw = 45s  Qualitatsstufe D
Kapazitat der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs-| Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp. 12, 17, 20) (Sp. 2) (Sp.9) (Gl. (L5-10) bzw. mensetzung
(L5-11)) (GI. (L5-5) mit
Sp.7 und 8)
x; [] n [Pkw-E] dpg i [Pkw-E/N] | Cpg  [Pkw-E/h] fpg m [l
21 22 23 24 25
4 0,007
B 0 30 935 1,000
6 0,025
7 0,033 0
C 135 1800 1,000
8 0,053
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs-| Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve W artezeit
setzung (Gl. (L5-26)) (Gl. (L5-27)) (Bild L5-22) Tabelle L5-1
(Sp. 8 und 25) (Sp. 11,16, | Sp.27/Sp.26) | Sp.28 - Sp.7) mit Sp. 30)
19 und 24)
f pg jbzw. Cpg, i bzw. C, bzw. R; bzw. ty, i bzw. Qsy,
fpe mll Cpg mlPkw-E/] - Cp) [Fz/h] R, [Fz/h] tw, m sl
26 27 28 29 30 31
2 1,000 1800 1800 1690 2,1 A
A
3 1,000 1600 1600 1590 2,3 A
4 1,000 727 727 722 5,0 A
B
6 1,000 991 991 966 3,7 A
7 1,000 1204 1204 1164 3,1 A
C
8 1,000 1800 1800 1705 2,1 A
B 4+6 1,000 935 935 905 4,0 A
C 7+8 1,000 1800 1800 1665 2,2 A
erreichbare Qualitatsstufe QSVges A
KNOBEL Version 7.1.19
IMB-Plan GmbH 63452 Hanau




HBS 2015, Kapitel L5: LandstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt VU Im Seefeld
Knotenpunkt : K195/ Liebigstrake T
Stunde Spitzenstunde abends ‘[V
Datei KP-01_PF 2035_ABENDS.kob ‘
Strom Strom g-vorh | tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-90 N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h] | strom [s] Fz Fz Fz

2 » 100 1800 A

3 i 10 1600 A
Misch-H 110 1780 2+3 2,2 1 1 1 A

4 il 15 6,6 3,4 270 714 5,2 1 1 1 A

6 ™ 45 6,5 3,1 105 1005 3,7 1 1 1 A
Misch-N 60 912 4+6 4,2 1 1 1 A

8 k 135 1800 A

7 Y 30 5,5 2,6 110 1218 3,0 1 1 1 A
Misch-H 165 1800 7+8 2,2 1 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunktes : In einem Ballungsgebiet (auBerorts)
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :

Hauptstrasse : Berstadter Str K195 Stid
Berstddter Str K195 Nord
Nebenstrasse :  LiebigstraRe
HBS 2015 L5

KNOBEL Version 7.1.19

IMB-Plan GmbH

63452 Hanau




Formblatt L5-1a:

Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (L5)

Knotenpunkt: A-C: Berstadter Str K19  / B:Liebigstralle
—
A C | Verkehrsdaten: Datum Planfall 2035
§—> Uhrzeit abends VPIanung [l Analyse
{<> ? Lage: [] auBerhalb von Ballungsrdaumen
‘1 innerhalb eines Ballungsraums
B4s Verkehrsregelung: Zufahrt B: g/ v 1 @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w = 45s Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen
strom Anzahl Aufstelllange Dreiecksinsel (RA)
(0/1/2) n [ Pkw-E ] (ja/nein)
1 2 3
2 1
A
3 0 nein
4 1
B
6 0 0 nein
7 0 0
C
8 1
Bemessungsverkehrsstarken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- LV Lkw+Bus LkwK Fz Pkw-E/Fz Pkw-E
strom (Sp. 4+ Sp.5 (Gl. (L5-2) oder (Gl. (L5-1))
+ Sp. 6) (Gl. (L5-3) oder (Sp. 7*Sp. 8))
Gl. (L5-4))
dLv,i Aikw+Bus, i|  9LkwK, i Iz, i fpE, 9PE, i
[Pkw/h] [Lkw/h] [LkwK/h] [Fz/h] [-] [Pkw-E/h]
4 5 6 7 8 9
2 100 0 0 100 1,000 100
A
3 10 0 0 10 1,000 10
4 15 0 0 15 1,000 15
B
6 45 0 0 45 1,000 45
7 30 0 0 30 1,000 30
C
8 135 0 0 135 1,000 135
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Formblatt L5-1b:

Beurteilung einer Einmindung nach HBS 2015 (L5)

Knotenpunkt: A-C: Berstadter Str K19  / B:Liebigstralle
—
A C | Verkehrsdaten: Datum Planfall 2035
§—> Uhrzeit abends Planung [] Analyse
S
{<> ? Lage: [] auBerhalb von Ballungsrdaumen
r innerhalb eines Ballungsraums
B4s Verkehrsregelung: Zufahrt B: Q/ v 1 @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw = 45s  Qualitatsstufe D
Kapazitat der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Sp.9) (Sp. 10/ Sp. 11))
dpg i [Pkw-E/N] Cpe i [Pkw-E/h] x; []
10 11 12
2 100 1800 0,056
8 135 1800 0,075
Grundkapazitat der Verkehrsstréme 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstréme Grundkapazitat
strom (Sp.9) (Tabelle L5-2) (Bild L5-2 bis Bild L5-4 mit Sp. 14)
dpg i [Pkw-E/] Up, i [Fz/h] Gpg i [Pkw-E/n]
13 14 15
ohne RA mit RA ohne RA mit RA
3 10
0 1600
7 30 110 1218
6 45 105 1005
4 15 270 733
Kapazitat der Verkehrsstrome 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (Gl. (L5-7) bzw. Sp. 15) (Sp. 13/ Sp. 16) (Gl. (L5-8) mit Sp. 2, 12 und 17))
Cpg i [Pkw-E/h] x; [ Po 7Ll
16 17 18
3 1600 0,006
7 1218 0,025 0,973
6 1005 0,045
Kapazitat des Verkehrsstroms 4
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Gl. (L5-9)) bzw. (Sp. 15 * Sp. 18) (Sp. 13/Sp. 19)
Cpg 4 [Pkw-E/h] X4 [
19 20
4 714 0,021
KNOBEL Version 7.1.19
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Formblatt L5-1c: Beurteilung einer Einmindung nach HBS 2015 (L5)
Knotenpunkt: A-C: Berstadter Str K19  / B:Liebigstralle
—
A C | Verkehrsdaten: Datum Planfall 2035
§—> Uhrzeit abends Planung [] Analyse
S
{<> ? Lage: [] auBerhalb von Ballungsrdaumen
‘1 innerhalb eines Ballungsraums
B4s Verkehrsregelung: Zufahrt B: Q/ v 1 @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw = 45s  Qualitatsstufe D
Kapazitat der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs-| Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp. 12, 17, 20) (Sp. 2) (Sp.9) (Gl. (L5-10) bzw. mensetzung
(L5-11)) (GI. (L5-5) mit
Sp.7 und 8)
x; [] n [Pkw-E] dpg i [Pkw-E/N] | Cpg  [Pkw-E/h] fpg m [l
21 22 23 24 25
4 0,021
B 0 60 912 1,000
6 0,045
7 0,025 0
C 165 1800 1,000
8 0,075
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs-| Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve W artezeit
setzung (Gl. (L5-26)) (Gl. (L5-27)) (Bild L5-22) Tabelle L5-1
(Sp. 8 und 25) (Sp. 11,16, | Sp.27/Sp.26) | Sp.28 - Sp.7) mit Sp. 30)
19 und 24)
f pg jbzw. Cpg, i bzw. C, bzw. R; bzw. ty, i bzw. Qsy,
fpe mll Cpg mlPkw-E/] - Cp) [Fz/h] R, [Fz/h] tw, m sl
26 27 28 29 30 31
2 1,000 1800 1800 1700 2,1 A
A
3 1,000 1600 1600 1590 2,3 A
4 1,000 714 714 699 52 A
B
6 1,000 1005 1005 960 3,7 A
7 1,000 1218 1218 1188 3,0 A
C
8 1,000 1800 1800 1665 2,2 A
B 4+6 1,000 912 912 852 4,2 A
C 7+8 1,000 1800 1800 1635 2,2 A
erreichbare Qualitatsstufe QSVges A
KNOBEL Version 7.1.19
IMB-Plan GmbH 63452 Hanau
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Spitzenstunden morgens und abends



HBS 2015, Kapitel L5: LandstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : VU Im Seefeld
Knotenpunkt : K195/Im Seefeld T

Stunde . Spitzenstunde morgens ‘[V

Datei : KP-02_PF 2035_MORGENS.kob
Strom Strom g-vorh | tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-90 N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h] | strom [s] Fz Fz Fz

2 |7 ™ 105 1800 A
3 i 15 1600 A

Misch-H 120 1772 2+3 2,2 1 1 1 A
4 il 15 6,6 3,4 213 786 4,7 1 1 1 A
6 ™ 15 6,5 3,1 113 995 3,7 1 1 1 A

Misch-N 30 878 4+6 4,2 1 1 1 A
8 T 9 1800 A
7 Y 10 5,5 2,6 120 1204 3,0 1 1 1 A

Misch-H 100 1800 7+8 2,1 1 1 1 A

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : A

Lage des Knotenpunktes : In einem Ballungsgebiet (auBerorts)
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : Berstadter Str K195 Stid
Berstadter Str K195 Nord
Nebenstrasse :  Im Seefeld

HBS 2015 L5

KNOBEL Version 7.1.19

IMB-Plan GmbH 63452 Hanau




Formblatt L5-1a:

Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (L5)

Knotenpunkt: A-C: Berstadter Str K19 / B:lm Seefeld
—
A C | Verkehrsdaten: Datum Planfall 2035
§—> Uhrzeit Morgens VPIanung [l Analyse
{<> ? Lage: [] auBerhalb von Ballungsrdaumen
‘1 innerhalb eines Ballungsraums
B4s Verkehrsregelung: Zufahrt B: g/ v 1 @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w = 45s Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen
strom Anzahl Aufstelllange Dreiecksinsel (RA)
(0/1/2) n [ Pkw-E ] (ja/nein)
1 2 3
2 1
A
3 0 nein
4 1
B
6 0 0 nein
7 0 0
C
8 1
Bemessungsverkehrsstarken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- LV Lkw+Bus LkwK Fz Pkw-E/Fz Pkw-E
strom (Sp. 4+ Sp.5 (Gl. (L5-2) oder (Gl. (L5-1))
+ Sp. 6) (Gl. (L5-3) oder (Sp. 7*Sp. 8))
Gl. (L5-4))
dLv,i Aikw+Bus, i|  9LkwK, i Iz, i fpE, 9PE, i
[Pkw/h] [Lkw/h] [LkwK/h] [Fz/h] [-] [Pkw-E/h]
4 5 6 7 8 9
2 105 0 0 105 1,000 105
A
3 15 0 0 15 1,000 15
4 15 0 0 15 1,000 15
B
6 15 0 0 15 1,000 15
7 10 0 0 10 1,000 10
C
8 90 0 0 90 1,000 90

KNOBEL Version 7.1.19

IMB-Plan GmbH

63452 Hanau




Formblatt L5-1b:

Beurteilung einer Einmindung nach HBS 2015 (L5)

Knotenpunkt: A-C: Berstadter Str K19  / B:Im Seefeld
—
A C | Verkehrsdaten: Datum Planfall 2035
§—> Uhrzeit Morgens Planung [] Analyse
{<> ? Lage: [] auBerhalb von Ballungsrdaumen
r innerhalb eines Ballungsraums
B4s Verkehrsregelung: Zufahrt B: Q/ v 1 @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw = 45s  Qualitatsstufe D
Kapazitat der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Sp.9) (Sp. 10/ Sp. 11))
dpg i [Pkw-E/N] Cpe i [Pkw-E/h] x; []
10 11 12
2 105 1800 0,058
8 90 1800 0,050
Grundkapazitat der Verkehrsstréme 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstréme Grundkapazitat
strom (Sp.9) (Tabelle L5-2) (Bild L5-2 bis Bild L5-4 mit Sp. 14)
dpg i [Pkw-E/] Up, i [Fz/h] Gpg i [Pkw-E/n]
13 14 15
3 15 ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 1600
7 10 120 1204
6 15 113 995
4 15 213 793
Kapazitat der Verkehrsstrome 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (Gl. (L5-7) bzw. Sp. 15) (Sp. 13/ Sp. 16) (Gl. (L5-8) mit Sp. 2, 12 und 17))
Cpg i [Pkw-E/h] x; [ Po 7Ll
16 17 18
3 1600 0,009
7 1204 0,008 0,991
6 995 0,015
Kapazitat des Verkehrsstroms 4
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Gl. (L5-9)) bzw. (Sp. 15 * Sp. 18) (Sp. 13/Sp. 19)
Cpg 4 [Pkw-E/h] X4 [
19 20
4 786 0,019
KNOBEL Version 7.1.19
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Formblatt L5-1c: Beurteilung einer Einmindung nach HBS 2015 (L5)
Knotenpunkt: A-C: Berstadter Str K19  / B:Im Seefeld
—
A C | Verkehrsdaten: Datum Planfall 2035
§—> Uhrzeit Morgens Planung [] Analyse
{<> ? Lage: [] auBerhalb von Ballungsrdaumen
‘1 innerhalb eines Ballungsraums
B4s Verkehrsregelung: Zufahrt B: Q/ v 1 @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw = 45s  Qualitatsstufe D
Kapazitat der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs-| Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp. 12, 17, 20) (Sp. 2) (Sp.9) (Gl. (L5-10) bzw. mensetzung
(L5-11)) (GI. (L5-5) mit
Sp.7 und 8)
x; [] n [Pkw-E] dpg i [Pkw-E/N] | Cpg  [Pkw-E/h] fpg m [l
21 22 23 24 25
4 0,019
B 0 30 878 1,000
6 0,015
7 0,008 0
C 100 1800 1,000
8 0,050
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs-| Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve W artezeit
setzung (Gl. (L5-26)) (Gl. (L5-27)) (Bild L5-22) Tabelle L5-1
(Sp. 8 und 25) (Sp. 11,16, | Sp.27/Sp.26) | Sp.28 - Sp.7) mit Sp. 30)
19 und 24)
f pg jbzw. Cpg, i bzw. C, bzw. R; bzw. ty, i bzw. Qsy,
fpe mll Cpg mlPkw-E/] - Cp) [Fz/h] R, [Fz/h] tw, m sl
26 27 28 29 30 31
2 1,000 1800 1800 1695 2,1 A
A
3 1,000 1600 1600 1585 2,3 A
4 1,000 786 786 771 47 A
B
6 1,000 995 995 980 3,7 A
7 1,000 1204 1204 1194 3,0 A
C
8 1,000 1800 1800 1710 2,1 A
B 4+6 1,000 878 878 848 4,2 A
C 7+8 1,000 1800 1800 1700 2,1 A
erreichbare Qualitatsstufe QSVges A
KNOBEL Version 7.1.19
IMB-Plan GmbH 63452 Hanau




HBS 2015, Kapitel L5: LandstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt VU Im Seefeld
Knotenpunkt : K195/Im Seefeld T
Stunde Spitzenstunde abends ‘[V
Datei KP-02_PF 2035_ABENDS.kob ‘
Strom Strom g-vorh | tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-90 N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h] | strom [s] Fz Fz Fz

2 » 95 1800 A

3 i 15 1600 A
Misch-H 110 1770 2+3 2,2 1 1 1 A

4 il 15 6,6 3,4 253 741 5,0 1 1 1 A

6 ™ 15 6,5 3,1 103 1009 3,6 1 1 1 A
Misch-N 30 854 4+6 4,4 1 1 1 A

8 k 135 1800 A

7 Y 15 5,5 2,6 110 1218 3,0 1 1 1 A
Misch-H 150 1800 7+8 2,2 1 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunktes : In einem Ballungsgebiet (auBerorts)
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :

Hauptstrasse : Berstadter Str K195 Stid
Berstddter Str K195 Nord
Nebenstrasse :  Im Seefeld
HBS 2015 L5

KNOBEL Version 7.1.19
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63452 Hanau




Formblatt L5-1a:

Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (L5)

Knotenpunkt: A-C: Berstadter Str K19 / B:lm Seefeld
—
A C | Verkehrsdaten: Datum Planfall 2035
§—> Uhrzeit abends VPIanung [l Analyse
{<> ? Lage: [] auBerhalb von Ballungsrdaumen
‘1 innerhalb eines Ballungsraums
B4s Verkehrsregelung: Zufahrt B: g/ v 1 @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w = 45s Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen
strom Anzahl Aufstelllange Dreiecksinsel (RA)
(0/1/2) n [ Pkw-E ] (ja/nein)
1 2 3
2 1
A
3 0 nein
4 1
B
6 0 0 nein
7 0 0
C
8 1
Bemessungsverkehrsstarken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- LV Lkw+Bus LkwK Fz Pkw-E/Fz Pkw-E
strom (Sp. 4+ Sp.5 (Gl. (L5-2) oder (Gl. (L5-1))
+ Sp. 6) (Gl. (L5-3) oder (Sp. 7*Sp. 8))
Gl. (L5-4))
dLv,i Aikw+Bus, i|  9LkwK, i Iz, i fpE, 9PE, i
[Pkw/h] [Lkw/h] [LkwK/h] [Fz/h] [-] [Pkw-E/h]
4 5 6 7 8 9
2 95 0 0 95 1,000 95
A
3 15 0 0 15 1,000 15
4 15 0 0 15 1,000 15
B
6 15 0 0 15 1,000 15
7 15 0 0 15 1,000 15
C
8 135 0 0 135 1,000 135
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Formblatt L5-1b:

Beurteilung einer Einmindung nach HBS 2015 (L5)

Knotenpunkt: A-C: Berstadter Str K19  / B:Im Seefeld
—
A C | Verkehrsdaten: Datum Planfall 2035
§—> Uhrzeit abends Planung [] Analyse
S
{<> ? Lage: [] auBerhalb von Ballungsrdaumen
r innerhalb eines Ballungsraums
B4s Verkehrsregelung: Zufahrt B: Q/ v 1 @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw = 45s  Qualitatsstufe D
Kapazitat der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Sp.9) (Sp. 10/ Sp. 11))
dpg i [Pkw-E/N] Cpe i [Pkw-E/h] x; []
10 11 12
2 95 1800 0,053
8 135 1800 0,075
Grundkapazitat der Verkehrsstréme 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstréme Grundkapazitat
strom (Sp.9) (Tabelle L5-2) (Bild L5-2 bis Bild L5-4 mit Sp. 14)
dpg i [Pkw-E/] Up, i [Fz/h] Gpg i [Pkw-E/n]
13 14 15
3 15 ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 1600
7 15 110 1218
6 15 103 1009
4 15 253 751
Kapazitat der Verkehrsstrome 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (Gl. (L5-7) bzw. Sp. 15) (Sp. 13/ Sp. 16) (Gl. (L5-8) mit Sp. 2, 12 und 17))
Cpg i [Pkw-E/h] x; [ Po 7Ll
16 17 18
3 1600 0,009
7 1218 0,012 0,987
6 1009 0,015
Kapazitat des Verkehrsstroms 4
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Gl. (L5-9)) bzw. (Sp. 15 * Sp. 18) (Sp. 13/Sp. 19)
Cpg 4 [Pkw-E/h] X4 [
19 20
4 741 0,020
KNOBEL Version 7.1.19
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Formblatt L5-1c: Beurteilung einer Einmindung nach HBS 2015 (L5)
Knotenpunkt: A-C: Berstadter Str K19  / B:Im Seefeld
—
A C | Verkehrsdaten: Datum Planfall 2035
§—> Uhrzeit abends Planung [] Analyse
S
{<> ? Lage: [] auBerhalb von Ballungsrdaumen
‘1 innerhalb eines Ballungsraums
B4s Verkehrsregelung: Zufahrt B: Q/ v 1 @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw = 45s  Qualitatsstufe D
Kapazitat der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs-| Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp. 12, 17, 20) (Sp. 2) (Sp.9) (Gl. (L5-10) bzw. mensetzung
(L5-11)) (GI. (L5-5) mit
Sp.7 und 8)
x; [] n [Pkw-E] dpg i [Pkw-E/N] | Cpg  [Pkw-E/h] fpg m [l
21 22 23 24 25
4 0,020
B 0 30 854 1,000
6 0,015
7 0,012 0
C 150 1800 1,000
8 0,075
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs-| Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve W artezeit
setzung (Gl. (L5-26)) (Gl. (L5-27)) (Bild L5-22) Tabelle L5-1
(Sp. 8 und 25) (Sp. 11,16, | Sp.27/Sp.26) | Sp.28 - Sp.7) mit Sp. 30)
19 und 24)
f pg jbzw. Cpg, i bzw. C, bzw. R; bzw. ty, i bzw. Qsy,
fpe mll Cpg mlPkw-E/] - Cp) [Fz/h] R, [Fz/h] tw, m sl
26 27 28 29 30 31
2 1,000 1800 1800 1705 2,1 A
A
3 1,000 1600 1600 1585 2,3 A
4 1,000 741 741 726 5,0 A
B
6 1,000 1009 1009 994 3,6 A
7 1,000 1218 1218 1203 3,0 A
C
8 1,000 1800 1800 1665 2,2 A
B 4+6 1,000 854 854 824 4,4 A
C 7+8 1,000 1800 1800 1650 2,2 A
erreichbare Qualitatsstufe QSVges A
KNOBEL Version 7.1.19
IMB-Plan GmbH 63452 Hanau
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